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he cosa invenieranno per riversare
ancora sul’automobile tutie le colpe
dell'inquinramento atmosferico, ades-
so che il Centro studi sui sistemi di tra-
sportc {Csst) dimostra che Pauto diesel
rion & il mostro sputapotveri che viene di-
pinto ogni autunno-inverno? Secondo
guesto studio, che trae spunto da fonfi e
dati istituzionali {dungue pubblici & impar-
ziali), a livello globale-italiano- il trasporto
stradale emette meno-del 30% deilz poive-
11 fini. E, se si considsrano gli ingquinamti
smessi dalle sole:vetture, la-guota scende
at 72%. Anglizzando la situaziene all'inter-
no delle citta, deve il traffico ha una mag-
giore influenza-sull’'inquinamsrio, .il tra-
spoitv su sirada nel-suo insieme (dungue
vetture, due ruote, autocarr, furgoni & au-
fobus) & responsabile per il 40-60% del
P10 @ inuna cittd come-Milano Iz respon-

sabllita delle sole automobili & stimabile-in
appena un 20-22%. Senza dimenticare
che un terzo abbondante di questa quota
non & uscita direttamante-dai tubi di scari-
¢o, benst @ sempre la stessa polvers che
viens risollevata daf suclo al passaggio dei
veicoli. Quota che il lavaggio periodico del-
l& sirade potrebbe in parte eliminare.

Phfio: IERE B STAVA PEGSIO DI OGGL

Ogni autunno-invermnosi annuncia la ca-
tasirofe delle polveri, manessuno dice che
20 o 30 anni fa {guando le diesel-erano
molio poche Hspetto a oggh) il livelloe di pol--
veri misuraio a Milano risultava-di benr tre
volte superiore a quello ediemo.

Quando si parla disuperamento del limit!
imposti dall"Unione Europea per le polverd
fini si dovrebbe considerare che chi ha fis-
sato tali soglie aveva in mente le zone

i Quest datf si basano strstudi
¢ fortti istituzionzii, A livefio globale:

LA VERITA SU CHI EMETTE P POLVERE FIRI IN ITALIA

Emissioni Industriali e centrali termiche

{oraficoadeslra) il traffico ermetia
it 29% dei PRt totale. DHquesta
fetia, anpana il 12% (combusione.
pilt usure vitricy proviene dalle auto,
Nel grafico solto, la situazione

nelle ¢ittApoiché le percentuali
sono iifarite all'intero anny,

i capisce che, nel poehi nesi

i euf sono attivi, i riscatdamenti
senouna fonte principals di polveri.

Pracessigrodutiivi

Implanti residexiziali,
commerciall ¢ istituziondii

Peggio i riscaldamenti delle diesel
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il traffice in lalia
_emeatte il 20%
di polveri, dicuf
solo'8% proviene
dalie auto diesel.
Pur attribuendo
glie vetture
(henzina e diesel)
tutte le nolveri
prodotte
~dall'usura di freni,-
| frizioni-¢ gomme,
&5 arriva al 12%
{20-22% Tn citta).

vicoli comm, izggert

Proveszia dall'usuta
{es. freni), non dai motort

‘Citlomotor]
3 Motocicl

Precassi naturall di
comitiustions {es. incendi}

s%i\!eico!i comnt. peseetii € bus
8560 Autovetiure iese)

Altre forme di trasporio
| {maritiima, aereo, ferroviario)

[GE 30 AN F& BESFIRAVARG L TRIPLG DI POLVERL..
Com'era I'aria di Milano quando circolavano pochissime auio
diesel, come 30 anni fa? Lo rivela uno studio ufficiale

di Provincia, Comune & Ussl 75/11 di Milano: in un’arteria
centrale quale viale Liguria, 1a media annua di Ph1o nel 1578
era di 175 microgrammi al m®. Dat 2000 a oggi la media annua
&, invece, scesz a 55 microg/m®. Quindi oggi ’aria & pil pulita.
Ll Trasporta $v strada O Teasperio marittime & 2eres B Riscaldamante CIRIFuG T indusiria
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& Automobili e inguinamento

d’Europa normalmente ventilate ¢ cerio
non lo stagnante «catino padano», dove
per rispettare tali limiti si dovrebbe far mi-

grare meia deila popolazicne.

Guarda caso, a fronte d’un traffico co-
stante tutto Panno, il problema polveri
emerge-quando sono in funzione gli-im-
piantl di riscaldamento degli edifici, re-
sponsabili per il 30% del PM1o nelleregioni.
del Nord e perit 15% ai Centro-Sud.

Come mai se tutti gli altri inquinanti chia-
ramente attribuibili agl scarichi delle-auto-
mobiii (CO, HC, NOx) sono stati debellati,
delle polveri, invece, si confinua.aparlars?

TANTI COLPEYGOL U2 30LS SUNDANNATD

Owvio: it motiva & che le fonti di polveri
sono molteplici (non solianio le automobiti,
guindij e ka situazione & assai complessa,
cosi_come_sarsbbero assai complesse ie
reaiisoluzioni.

Aliro che I'attuale caos di scelte comu-
nali-per targhe alterne, blocchi temporanel
della circolazione e provvedimenti a favore
delle sole Euro 4 con il filtro: tutt rimedi
poco utili, come evidenziano i grafici del
Csst riportati nella pagina.di destra..

Tra 'altro il contributo delle Euro 3 2 delle
“Eure 4-{pon importa se abbiano il filtro anti=
_particolato;_Dpf o Fap, oppure no) risulta-

essere appena del.3%.

Oitre alle sorgenti dirette di polveri {dette
fonti primarie), come le Tonti naturali {ero-
sione del suolo, ceneri vulcaniche, incendi
boschivi)-e tutte le attivita umane, sono im-
portanti anche te sorgenti indirette-{le co-
siddette-fontisecondarie). Dove~seconda-
riesnon ha il significato &’irrilevanti, tuttsl-
tro; queste pelver costituiscono la parte. i
preponderanie del totale. Esse si formano : -
nell’atmosfara a pariire da gas chepoi rea-
giscono fra loro e che soltanto in piccola 24
parte vengono generati datfauto. +

Se non si

Dungriela formazione del par_:tipglato nor-  considerasse
&riconducibile solianto-alle attivita dell’uo- ,
mo, bensi va messa in relazione-anche con. I'effetto
fenomenl naturali che, in svariate & molte- ; Al
plici circostanze, arrivarro ad-assumere fa. del fumo non sl
maggiore incidenza nella composizione del gpiegherebbe
Pii2,5 (sono le particelle con-diametro-infe- ,
riore a-2,5 micron: un capelloumano ha come mal
diametro-di 60 micron), che rappresentanc— a Sondiio

circa il 0% del PMio {particelle con dia-
metro inferiore a 10 micron}.-

Tutto queste_spiega-come mai nell'arsa
alpina lombarda, a Bormio, si registra una

si muore di
tumore pili che

concentrazione di PMz,s superiore a guella nell’inquiﬁata
di aree urbane di pianura moltoirafficate, .
come quelle di Gremona e di Treviglio. Milano 33
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2 GUANDD SARANNG N YEMDITA

- | MODELLE EURD 57

& A partire dal primo settembre 2009 so-
lamente i nuovi modelli dovranno essers
obbligatoriamente. Euro 5. Per tutti-gli altri
I'obbligo scattera nel gennaio 2011, impro-
babile, dunque, che prima del-2009 slano in
vendita modelli omologati Eure 5. Alsure
Case decantano gia nel matetiaie ilustrativo
di un modello la rispondenza alle nuovenor-
me, ma attenzione: al massimo si tratta di
yetture che sarebbero in grado-di rispettare
i nuovi limifi. Ma questc non significa che
sianoe gid emologate Euro 5. Fa tesio quan-
to riporta fa carta di circolazions: quando
arrivera il momento della trapsizione da-Eu-
ro 4 a Euro 5 sara consigliabile inserire trale
clausule del contratte l1a rispondenza del-
{'auto ordinata alle nuove norme.

T FORS0 TRASFORMARE IM ZURD
PUNA VETTURLA NATA BEURD 247

1No. Sarebbe possibite, in teoria, se
["industria automobilistica omologasse un
kit di modifiche aftermarket che consentis-
se di ridurre le emissioni ai livelli previsti
dalle Euro 5. Davvero improbabile che ¢ié
avvenga. Anche qui le pubblicita delle Ca-




macchina recente per poteria usare anche
nei rari-giorni di blocco det fraffico. Il vero
@Toblema sono I blocchi totalt demSI da ai-
cune Regloni. Quiesti bladehl,
dano e auto-vecchie, qual
0.-(le.non catalizzate, vendute-prima del
7993) e le-diese! Etiro 0 ed Euro 1 {ssndits
ptima dei-1 997_). Primadi bluncare p Ly
ora, tuﬁo i‘anno, je Euro 3 rsasseranno

“sufle future

3

7 LE BRSSO B G0, 5@%‘%
B@@T EDALLE ‘”i’ﬁ@ 5? P

No. Nessun catalizzatore-o_filir
tra influire-sulle. emissient di C;
carbonica non &un inquinante, ma UA'gas
da effsttoserra,.comeio saﬂoanche
acqueo e metano). La GOz dlpende esclus -

stibite. In altre parole, unevecchia Fiat «500%
Euro 0 checonsuma 5100 km emette me-
no anidride carbonica di un’eventuale ibrida
Euro G.che consumi 7 V100 km.

QUARNTEY 8] RIDURBAMNG

LE EMISSIOHM] @%SSA?&S@

ey DA BURD L AZURO S

Lo Euro 4-inguinano gid me{toﬁcee_(gmssg
modo una quarantina di Euro 4 emstie e
stesse sostanze ingquinanii dl un’Euro 0). Co-

‘ﬁerb riguar- .
bénzina Euro

vanientg-dal consumo.e-daldipo di combu- -

Biocchi inutili

Senza colpe
tdtte ie diesel

1 pure le targhe
aﬂeme Le auto
ghenzmanou emefiono
Diveri, anche se o
caializzats, Quindi,
seil problema fosse soio
quello delie polveri fin,
sarebbie giusto lasclar
circolare anche
le benzina Euro §.
Che, perd, o differenza
oeltg-catalizzate,
emettono in quantii-
-aitre sostanze notive,
-quali idrocarburi
tncombusti (HC) e CO.
{monassido di carkionio).

2 se possono far -sorgere equivoct e vane i
speranze. Come nel caso di-un lettore che, Circatazione ‘ :
acquistata una «Avensis 2.2 D-4D 177 CV»,  alaghealleme s
R sl & ricordato che Toyoia vantava per que- Eﬁfﬂ:ﬁ;&ﬂ
-sto modello emissioni inferiori -dell'80% Ti- )

spetto alle-Euro 4. Il lettore sperava, a-gueh
punto, di poter cttenere dal costruttore il
riconoscimenito Euro 5 per la sua vettura.
Impossibile, ha risposte Tayola-talia: non
solo ta daia d’entrata in vigere & troppo

Birsolazione
aiarghe aiterne
per tutfete avlo

lontana, ma non sarebbe neppure burocra-

ticarmiznte possibile riomologare I'auto. Tircolazione
vietata alle non
EURG 3 ED EURD 4 POTRAMND Eurg3ed Furo 4

CIRCOLARE ANMCORA GUANDD per12 ore

ARRIVERAMNMO LE EURD 57
La confusione generata dalla disinforma-
zione e dal catasirofismo dei mezzi di.co-
municazione ¢ i disparati approcci delle sin-
gole amministrazioni locali nei corifronti del-

Gircalazione |-
yviefats a tuite
le aule peri2 U

Ruttvetlure-diesel {Euro 0,1,2)
Setovetiur dieset (Eure 3,4) 3

Vejcoll commereiaiiteggeri E1
Veicol commerpiali pezastifa

Tanl 3

Mutobus B

le diesel rischia di far buttare un-sacco di
soldi agli italiani, facendo loro sostituire au-
to ancora valide {anche sotto il profilo delle Sircolaziane
emigsioni) quali Euro 3 ed Euro 4 senza fil- normate -
tro. Occorre distinguere tra i rari blocchi

temporanei della circolazione e i divieti
d'uso delle vetiure pit vecchie e inquinanti. o 100 260 300
Non riteniamo abbia senso sostituire una

400 500 800
Emissionl di PMw/km in diverse situazlent di circotazione (Kg)
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= atliialits Aviomobili e inquinamerto

]
s | motort del futuro

COSI LE NORME

'AUTO

-Czializzatore anti HC
{ossidante): & 0id
su futie le diase!
§in dalle Euro 2,
Gatalizzatore anti NOx:
_sard necessario i
perle esel Euro 8 Dispositivo aaki NOX SCR
. (Selective Catalyiic Reduction): |
Filtra antiparticolato Dpf: negessario per e diese) Eurn 6
necessaric pardcdiess! Euro §
B | punti deboli-dei ebori a benzina? i consumeo e crossover, Tante piltcepsiderando I'sventualita.
| elevato e |z carsnza di coppia &i medi gini rispetio che neilififona Europes si diffondano le pemalizazon
ai urbodisse!-8l.asnetti critici dei-motori a gasolio? - per fe vetture che emetiono.ofire-346 gm0, (ossia
Leslevateramissiont di polveri e ossidi d'azoto (N0z)- the consumanw offre 5,9 V100 km-di benzina- 534100

vispettn a.quelle deimatord abenzina, Mel prossimi-anni di gasolio). Lo_sceqiio maggiore per-ie-diese! sard,
assisterema proprioalevehizione di enframbi imotori, vemunque; eliminazions delle-pobrer (con.le Furns
SCONT: BLLE DIESELY | indirizzata a eliminare i rispetiivi punti deboli: Baquamte i imite passerd cia 25 a5 g/m) e, quindi; utte le dissel

MO, 81 AL METAND | _dottosi capisce che saranno le norme antinquinamento  (anehe di piccola cifindrata) adotteranso it filtro
Conlenorme Buro§ | o o v o piry 6 o dettare o regole per i dissel antiparticoltaty, integrato conji-catalizzatore e cellocaio
wa sidistinguera | ‘per contyo, hanno gi2 conssguito notevoiirisuitali  piilvicino alle valvole di scarico, Glire 2 cid; -prevista
gli HCdef metano ’ = s L o ; -
{mano noci} e tutt per guel che riguarda-consumi, presta.fzwm I'sdozioae divalvele Egr raffreddafe ad acqua
gfl altri (NMHC). | esilenzlosia, Vale la pena di softslineare che; se.nen per un maggiore rendinents (per il ricirculo di una parte
LeEuro 6 porranno | fosse stato perl'avvento.di ottimi mvstori 2 gasstio, semgre piirconsistente-di gas fi searleansliz-camera
fine ai favori™ | pyEaropa non si sarebie mai verificato il successy di-combustione, cosi.da abbassare gii NOxye-riduzlono:-
perle diesel, conimil | o ooy o veicoliphs pesantie meno efficienti detrapporto di compressione: Conteraporansamente

aqu EIiIrixq:inlznl:ieugr zf’maaﬂ"" asrodiamicamente;-cioé dellevarie Suy; monovolume si-tepistreranno sla tirauments-della pressione
q P . tinlezione (con il commerrrall 2 auoia 2000-bar)-
sia 1a riduzione degli atiriti meccanicl. Per i motori pil
LE Eﬁﬁ@ 3 evoiutiverra introdotto il-tarho con geomatria variabile
pile S

nan salo sul lato furbinz-{ossia quetto investito dal-ges-
di scarico}, come-avviena oggl, ma anche sl lato:
compressore (che invia 'arical motore). Come sivede,
gli interventi-sarannomultipli e, anche per questo, &
mprobabite che una Casa-mettaapumto un kit
aftermariet.per omologare unEuro-4-gia circolante
Euro3| 640 |- ad | nd | 500 | 560 A0 -come Euro'5, Decisamente-plil pesanti, poi, gli interventi
per |e Euro-6dei 20715, che puntano alla riduzions ditntt
gli inquiinant! dei diese! {in particotare degliND:

al livelio dei motori a benzina, Si assisterd, percio,

alla diffusione di fasatura e alzata valvole vanabili
allaspirazione, & miglioramenti della combustione

e, soprattutto, alPadozlons di Impianti di scarico ancora
pilt sofisticati; al filtro antiparticalsto si aggiungeranno,
come gia avviene con il BlueTec per le Jeep, Mercedes,
Audi & BMW destinate al mercato Usa (disegno in alto),
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Le diesel saranno
~=pitrcostose per gl
scarichi resi assai
compiessi dai limiti
identici a quelii dei
benzina per polveri
2 NOx (bestie nere
dei-diesel, ma non
dei benzina). Parle
deidivario di costo
verra assorhito
dalia sofisticazione
dei benzina, voita

a migiliorare coppia
motrice & consumi
conturbo, iniezione
diretta e alzate
valvole variabili.

speciali catatizzatori capaci
di trasformare gii NOx. Pili la diesei
sara pesante, pitt-la parte antiNOx
dello scarico sara complessa
g-costosa. Pill semplice sarg,
invece, il fufure-tecnologico
dell'impianto di searico dei benzina:
bastera il solito catalizzatore aire vie,
owviamente evoluto. E dato che costera poco, parte
dei soldi risparmiati nello scarico verranne-
impiegati per colmare il gap di prestazioni e consumi
rispetto ai diesel: ¢i sara, quindi, la sostituzione def
quattro citindri aspirati di cilindrata medioalta; pit
pesanti e meno efficienti, con turbo di piccola cilindrata
con sovralimentazione abbinata all’iniezione diretta
{sopra, quella delfa BMW fre-iitrie il turbo di Mini-PSA).

| DIESEL RINGARERANNO PIU DEI BENZINA

Euro 6

Parlando di Euro 4, un benzina 1.2 ha oggi un costo di produzione
di 1000 euro e un diesel 1.3 di 1500 euro. Con il passagugio a Euro 5
{2010} ed Euro 6 (2015} il divario tra i costi aumentera sempre di pit.

me si pud leggere pill in dettaglic nelle tabel-
le nella pagina a sinistra, le norme Eure 5 in-
terverranno principalmente sulle emissioni di
polveri delle diesel, dividendole per cingue.
Cio significa che ci sara la diffusione genera-
lizzata dei filtri antiparticolato, anche sulle
diesel pil piccole.

A parte Ia limitazione degli NOxper i soli
motori benzina con iniezione diretta & misce-
ta-magra (per evitare trucchetii degni della
«Formula 1»sarebbe forse valsa la pena di
estendere il iimite a tutti | benzina), un altro
aspetto importante delle Euro 5 & la presa
d'atto che le emissioni degli idrocarburi del
metano sono meno dannese rispetto a quel- ’
le degli-altri composti. Percid, come avviene ]
da anni nelle-norme Usa, si fissano limiti dif- i
ferenti per le due famiglie d’idrocarburi in- !
combustithe escono dallo scarico.

A Bruxelies.si & discusso pure di Euro 6:
saranno obbligatorie dal seftembre 2015 per
tutte le vetture nuove vendute (un anno pri-
ma per | nuevi-modell). Con le Euro 6 | valori
limite saranno. uguali per benzina e diesel:
sara cosi difficile trovare argomenti per di-
scriminare le auto a gasolio.  Emilio Brambilla
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