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Cosa troverete qui

● Questa presentazione spiega in poche slide i motivi 
oggettivi (fornendo riferimenti autorevoli, come ad es. 
l'ARPA) per i quali i provvedimenti di blocco (parziale o 
totale) dei veicoli (auto e moto) cosiddetti EURO 0 (o 
pre-EURO 1) non solo non servono contro 
l'inquinamento delle nostre città, ma possono addirittura 
essere controproducenti

– l'ARPA è l'agenzia su cui il consiglio regionale 
si basa per prendere le decisioni, noi offriamo 
una lettura oggettiva dei dati ARPA, senza 
influenze lobbystiche nè interessi 
commerciali



 

Gli standard EURO X

● Gli standard EURO che specificano i limiti 
massimi di emissioni dei veicoli sono 
divisi per tipo di veicolo (pesanti/leggeri) 
e tipo di carburante (diesel/benzina)
– Su wikipedia c'è un buon riassunto delle 

norme con i vari riferimenti tecnici 
http://en.wikipedia.org/wiki/European_emissio
n_standards

● Guardando le tabelle si scopre che...



 

Gli standard EURO X



 

Gli standard EURO X

● ... tali norme NON prevedono limiti per 
le polveri (Particulate Matter) per i 
veicoli a benzina!

● Ma come!? Quindi un veicolo a benzina 
EURO 4 emette polveri come un veicolo 
EURO 0!?

● La risposta è che NON POSSIAMO 
DIRLO SE NON MISURANDO VEICOLO 
PER VEICOLO poichè le omologazioni 
EURO X non ci possono aiutare



 

Dati ARPA emissioni

● l'Agenzia Regionale per la Protezione 
dell'Ambiente della Lombardia (allegato 
emissioniNew.pdf) ha pubblicato uno 
studio in cui vengono evidenziate le 
emissioni di polveri delle varie categorie 
di veicoli

● Dalla tabella si scopre un dato 
interessante...



 

Dati ARPA emissioni



 

Dati ARPA emissioni

● ... cioè che i “benzina” (a parte i 2T) 
emettono enormemente MENO 
polveri rispetto ai “gasolio”!
– Nel caso dei motoveicoli il salto è ancora più 

evidente: da 3 a 30 volte di meno, cioè una 
moto è da 3 a 30 volte MENO 
INQUINANTE DI UNA QUALSIASI AUTO 
DIESEL EURO X!!!

● Ecco spiegato il perchè le normative 
EURO ignorino il PM dei motori a benzina: 
perchè di fatto non ne emettono



 

Solo polveri sottili?

● Ci si potrebbe domandare: “perchè citare 
solo le polveri sottili? Non ci sono altri 
inquinanti?”

● Certo, ma, sempre consultando i dati 
dell'ARPA (Lo Stato dell'Ambiente in 
Lombardia – 2005) si può vedere che...



 

Diminuzione progressiva 
inquinanti (dati ARPA)

● Tratto da:
http://www.arpalombardia.it/new/live/ambiente/rapporto/2005.html

http://www.arpalombardia.it/new/live/ambiente/rapporto/2005.html


 

Solo polveri sottili!

● ... si scopre che ormai solo le polveri 
sottili ci affliggono ancora!

● Infatti sono l'unico inquinante ancora 
sopra soglia, gli altri sono sotto 
controllo, anche di un fattore dieci come 
nel caso del SO

2
 o del CO!

● I limiti fissati dalle CE per i vari inquinanti 
sono consultabili ad esempio sul sito 
http://www.arpalombardia.it/qaria/

● Vediamoli...

http://www.arpalombardia.it/qaria/


 

Limiti europei (in µg/m3)

SO
2
 (media annua: 8) limite 125, allarme 500

● 1/15 del limite!

CO (media annua: 1.1) limite 10, allarme N.D.
● 1/9 del limite!

NO
2
 (media annua: 57) limite 200, allarme 400

● 1/4 del limite!

O
3 
(media annua: 28) limite 180, allarme 240

● 1/6 del limite!

PM (media annua: 54) limite 50, allarme N.D.
● unico SOPRA al limite!



 

Diminuzione inquinanti

● Infatti, sempre l'ARPA, nella suo 
inventario delle emissioni in Lombardia
– “Primary PM10 and PM2.5 Emission Inventory 

in Lombardy” (Ing. Stefano Caserini) aa.vv.
● http://tfeip-

secretariat.org/pallanza/0411_Primary_PM10_and_PM25
_Emission_Inventory_in_Lombardy.pdf

● Ci mostra gli andamenti e gli split (ogni 
categoria di veicolo espressa sotto forma 
di quota parte sull'inquinamento)



  

Inventario ARPA (trend)



  

Inventario ARPA (trend)

● ... che ci mostra come negli anni gli 
inquinanti siano scesi tutti drasticamente!
– quindi non si capiscono l'accanimento e 

l'allarmismo di questi tempi...
– salvo forse sulle polveri sottili che ancora 

danno problemi...

● Ma veniamo ora al dato “splittato”, cioè al 
contributo che ogni categoria apporta al 
totale delle polveri sottili in atmosfera... 
(sempre dati ARPA, in tonnellate annue)



 

Inventario ARPA quote 



 

Inventario ARPA “split”

● ... per arrivare ai motoveicoli bisogna 
andare fino al 18° e 21° posto in 
classifica!

● ... con un rapporto di emissioni 
rispetto al primo e al secondo in 
classifica (i riscaldamenti e il 
trasporto pesante) di 1 a 100!!!

● Ma vediamo anche i dettagli sul solo 
traffico...



  

dettagli 1



  

dettagli 2



  

Dettagli

● ... cioè motocicli (“motorcycle”) e 
ciclomotori (“moped”) a malapena si 
vedono nei grafici... talmente piccolo è il 
loro contributo all'inquinamento!!!

● Questa considerazione in effetti era già 
stata fatta propria dalla regione 
lombardia, nella sua delibera di deroga 
del 2003... che oggi viene totalmente 
ignorata!!!



  

delibera



  

Considerazioni ulteriori

● rottamazione forzata veicoli = impatto ambientale 
enorme

● indotto distrutto: meccanici, ricambisti, mercato 
dell'usato, ...

● nessun incentivo alla manutenzione

● pagamento bollo e obbligo di revisione, ma poi non 
si può circolare

● i limiti europei stabiliscono livello max degli 
inquinanti, non come fare per andare sotto soglia! 
Cioè la CE non dice “bloccate il traffico”, ma dice 
“pulite l'aria”.


